Regionalem Containerterminal

werden Grenzen gesetzt

Gateway Eine Anderung im Richtplan setzt dem SBB-Grossprojekt endgiiltig ein Ende

VON SANDRO ZIMMERLI

Bald ist der Gateway Limmattal defini-
tiv Geschichte. Weil das einst im Gebiet
des Rangierbahnhofs zwischen Dieti-
kon und Spreitenbach von den SBB ge-
plante nationale Containerterminal
nicht gebaut wird, soll es nun auch aus
dem Ziircher Richtplan gestrichen wer-

den. Dies beantragt die Kommission fiir
Energie, Verkehr und Umwelt (Kevu)
dem Kantonsrat einstimmig, wie sie
gestern mitteilte. Stattdessen soll eine
regionale Giiterumschlagsanlage einge-
tragen werden.

Plane fiir ein solch redimensionier-
tes Projekt liegen zwar noch nicht vor.
Die SBB sind erst daran, diese auszuar-

beiten. Dennoch ist klar, dass die Er-
weiterung der bestehenden Ortsgiiter-
anlage Dietikon nur unter Auflagen re-
alisiert werden kann. So will die Kevu
mit threm Antrag unter anderem fest-
legen, dass ein Controlling der Anzahl
der Lastwagenfahrten eingefiihrt wird.
Denn aus ihrer Sicht ist es entschei-
dend, «dass das regionale Strassennetz

durch diesen Verkehr nicht iiberlastet
wird», wie sie festhalt. Doch genau das
fiirchten die Anrainergemeinden auch
bei einem redimensionierten Projekt.
Deshalb fordert auch der Grossteil der
Bezirksparteien vom Regierungsrat ei-
ne restriktive Umsetzung der vorgese-
henen Auflagen.
KOMMENTAR RECHTS, SEITE 21




LIMMATTALER ZEITUNG
FREITADC, 29, APRIL 2016

LIMMATTAL 21

Gateway wird aus Richtplan gestrichen

Limmattal Ein Ausbau der bestehenden Ortsgiiteranlage durch die SBB soll nur unter Auflagen mdoglich sein

VON SANDRO ZIMMERLI

Es waren grosse PLine von SBB Cargo.
Im Geblet des Rangierbahnhols zwi-
schen Dietikon und Spreitenbach sollte
ein natienales Umschlagterminal entste-
hen - der segenannte Gateway Limmat-
tal. Gross war auch der Widerstand in
der Regglon. Die Standort- und Anrainer-
gemeinden, die Zircher Planungsgrup-
pe Limmattal (ZPL) und Politker aller
Parteien waren sich ¢inig, dass das Lim-
mattal nicht noch mehr Verkehr und
Lirm ertragen kann. Gross war daher
auch die Erleichterung, als SBB Cargo
im Friikjahr 2014 nach dem Ende einer
Mediation bekannt gab, den Gateway
doch nicht zu realisieren. Statdessen
soll nun die bestehende Orwsgliteranlage
in Dietikon saniert und ausgebaut wer-
den. Aus einer nationalen Container-
Drehscheibe wird eine regionale.

Projekt ist in Arbeit

Diesemn Umstand soll nun awch im
Zlrcher Richtplan Rechnung getragen
werden. Der Gateway soll daraus gestri-
chen und anstelle der bestehenden
Ontsgiiteranlage eine regionale Giiter-
umschlagsanlage fiir den kombinierten
Verkelr und den Freiverlad eingetragen
werden. Dies beantragt die Kommission
flir Energie, Verkehr und Umwelt (Kevu)
dem Kantonsrat einstimmig. Diese neue
Anlage kann auf dem Areal der beste-
henden Giterumschlagsanlage Dietikon
sowie dem Randbereich des Rangier-
bahnhofs Limmattal realisiert werden,
wie die Kevu gestern mitteilte.

Noch liegen keine konkreten Pline
der SBB vor. Man sei daran, ein Erwei-

Die bestehende Ortsgiteraniage. it

terungsprojeket fiir die Ortsgiiteranlage
Dietiken auszuarbeiten, heisst es dort
aufl Anfrage. Klar st jedoch, dass die
Realisierung eines ausgebauten Um-
schlagsterminals mit Auflagen verbun-
den sein wird. Damit reagiert die Kevu
auf die Beflirchtungen in der Region,
dass die SBB mit ihren neuen Plinen
einen «Gateway durch die Hintertdrs
realisieren wollen. So kritisierte die
ZPL jiingst, dass die SBB eine Anlage
konzipieren wilrden, deren Einzugsge-
biet weit Gber die Region hinausgehe.
Dadurch ergebe sich zusitzlicher Last-
wagenverkehr, der deutlich grisser
wilre als derjenige, welcher die Region
mit dem damals geplanten Gateway-
Terminal zu tragen gehabt hiitte, so die
ZPL.

REAKTIONEN

Parteien fordern restriktive Umsetzung der vorgesehenen Auflagen

n den Bezirksparteien wird
der Antrag zur Streichung des
Gateways aus dem Ziircher

Richrplan weitestgehen unterstiist.
Gleichzeitig fordern sie vom Reglie

rungsrat «eine strikte und konseguen-

te Umsetzung der im Richiplan vorge-
sehenen Auflagen. Die von Verkehr
und Bahnlirm geplagte Bevilkerung
vom Limmattal hat das Recht, hier
ernst genommen zu werdenn, wie et-
wa die FDP schreibt. Ahnlich £l
auch die Reaktion der CVP aus: «Vom
Regierungsrat erwarten wir, dass er

sich nun konsequent [iir eine restriku-

ve Umsetzung der vorgesehenen Aul
lagen einsetzt und rasch ein funktio-

Auch der Stadt Dietikon ist ein wich-
tges Anliegen, «dass die newe Anlage
nicht dberregionale Bedeutung erlangt,
sondern die regionalen Bedidrinisse ab-
decktn, wie Stadiplaner Jirg Bdsch aul
Anfrage erkliirt. Deshalb habe man sich
bel der Anhdrung durch die Kevu fiir
einen Verteilradius durch Lastwagen
von maximal 20 Kilometern stark ge
macht.

Dieses Anliegen wunde nicht in den
Antrag aufgenommen. Aber auch die
Kevu schreibt, dass der Glterumschlag
in Dietikon den regionalen Bedirfnis-
sen dienen soll. «Diese reichen aller-
dings Gber das Geblet der Planungsregi-
on Limmatal hinaus. So findet unter
anderem der {riher beim Gliterbahn-
hof Zirich abgewickelte Containerum-

nierendes Controlling initiiert.» Auch
die SP dussert sich in diese Richtung.
«Es muss sichergestellt werden, dass
die flankierenden Massnahmen wie
das Controlling der Anzah] Fahrten
tatssichlich umgesetzt werden und
nicht nur bedeutungslose Zeilen im
Richtplan sindw, helsst es dorw. Dig
SVP hiitte es gerne gesehen, «wenn
der Radius auf 20 Kilometer bezie-
hungsweise die Fahrdistanz noch kiir
zer Nixiert worden wiire. Mit dem
Kompromiss auf 40 Kilometer Fahr-
distanz kinnen wir uns einverstanden
erklirens. Auch das Komitee «Gate-
way: so nicht!s fordert vom Regie-
rungsrat ein energisches Handeln: «Er

schlag bereits heute in Dietikon statts,
bedsst es in der Minteilung.

Controlling fiir Strassenverkehr
Festgeschrieben werden soll nun,
dass das strassenseitige Elnzugsgebiet
der nepen Anlage eine Fahrdistanz von
maximal 40 Kilometer betragen darf.
Dabei sed zu berlicksichtigen, dass in Ge-
bieten mit hohem Gliterverkehrsaul-
kommen weitere regionale Umschlagan-
lagen bereits bestehen oder noch er-
stellt werden, sodass die durchschnitli-
che Fahrdistanz geringer ausfalle. Der
Verkehr Gber grissere Distanzen soll auf
der Schiene abgewickell werden. «Ent-
scheidend ist, dass das regionale Stras-
sennetz durch diesen Verkehr nicht
Uberjastet wird - dazu wird es ein Con-

hat die Pflicht, die Bevilkerung und
die Grund- und Wohneigentimer in
seinem Kanton vor weiteren dberdi-
mensionierten, unrentablen Prestige-
projekten der SBB zu schiltzen.» Die
AL hiilt eine Fahrdistanz von 40 Kilo-
metern {iir zu gross, «Die Vertellung
muss Keinrdumiger auf der Schiene
geschehen. Sonst wird unsere Region
im Lastwagenverkehr ersticken.» Uber
die Auflagen hinaws fordern die Partei-
¢n, dass nun endlich auch der Lirm-
schutz beim bestehenden Giliterbahn-
hof verbessert wird - besonders in der
Nacht. Zudem stellen sie infrage, ob
Dietikon Oberhaupt der richtige Stand-
ort fiir ein solches Terminal ist. 2

trolling des strassenseitigen Verkehrs ge-
ben - und dass die Anlage nicht dber die
bestehenden Glterverkehrsareale der
SBE hinausreicht=, schreibt die Kevu.
Weiter soll die Auflage gelten, dass
die Erschliessung der Anlage nicht
mehr tdber die Gilterstrasse, sondern
neu ber die Mutschellenstrasse erfol-
gen soll und mit der Erschliessung des
Niderfelds zu koordinieren ist. Mit dem
beantragten Richtplaneintrag bleibt el
ne spitere Erweiterung des Terminals
mbglich. Allerdings muss sie aul die
Fliche der bestehenden Glterverkehrs-
areale der SBB begrenzt bleiben, und
auch die {brigen Vongaben miissén ein-
gehalten werden. Sollten diese spiter
gedndent werden, wire eine emeute
Revision des Richtplans notwendig.



